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ORGANIZACIÓN PARA LA PLANIFICACIÓN DEL TRANSPORTE DE MIAMI-DADE

PLAN DE TRANSPORTE A LARGO PLAZO PARA EL 2050

PROCESO PARA EL CONTROL DE LA CONGESTIÓN VEHICULAR
La Organización para la Planificación del Transporte (TPO) de Miami-Dade ha desarrollado un proceso para el control de la congestión 
vehicular (CMP, sigla en inglés) con el fin de satisfacer las necesidades únicas del Condado de Miami-Dade. El objetivo de este proceso 
es monitorear, medir e identificar sistemáticamente la congestión vehicular en el área metropolitana y se usa para evaluar y fomentar 

estrategias con base en resultados con el fin de controlar la congestión vehicular actual y futura.

Fiabilidad del tiempo de viaje 
=

Tiempo medio para llegar a 
un destino

Tiempo real para llegar a  
un destino

Es decir, si cree que su viaje 
tendrá una duración de una 
hora en las horas pico de la 
tarde  
(4:00  p. m. - 7:00 p. m.)
•	  En el downtown Miami, 

puede prever una demora de 
35 minutos, como promedio 

•	En el Condado de Miami-
Dade puede esperar una 
demora de 22 minutos, 
como promedio.

A medida que crezca nuestro 
Condado, tendremos que usar 
más estrategias para aliviar la 
congestión vehicular; por ejemplo, 
en lugar de conducir solos 
podríamos:

Usar el transporte público 

Compartir viajes 

Usar micromovilidad 

Trabajar desde casa
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Los segmentos de las vías con 
retrasos de 30 minutos o más 
se muestran en color ROJO.

¿Sabía que…? 
Para el 2050, se prevé 
que tanto el número 
de empleos como de 

residentes aumente en 
más de un 20%.

El mapa a la izquierda muestra 
una imagen de la fiabilidad 
del tiempo de viaje (TTR) 

en abril del 2023 durante las 
horas pico de la tarde 

(de 4:00  p. m. a 7:00 p. m.).



La TPO de Miami-Dade ha establecido una política que garantiza que ninguna persona, por motivos de raza, color, origen nacional, sexo, edad, discapacidad, situación familiar o religiosa, según lo dispuesto en el Título VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964 
(42 U.S.C. 2000d), la Ley de Restauración de los Derechos Civiles de 1987, la Ley de Derechos Civiles de la Florida de 1992 y otros estatutos en materia de no discriminación, quede excluida de participar en ningún programa o actividad, ni se le nieguen los 
beneficios de estos, ni sea objeto de discriminación o represalias. Es política de la TPO de Miami-Dade cumplir con los requisitos de la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA). Para solicitar este documento en formato accesible, llame al 305-375-
4507. Si está interesado en participar en el proceso de planificación del transporte, comuníquese con la TPO de Miami-Dade por el teléfono 305-375-4507, por el correo electrónico information@mdtpo.org o por el sitio web miamidadetpo.org.

scanee el código QR o visite www.miamidadetpolrtp2050.com | #MiamiDadeIn2050 #MiamiDadeTPO
Contacto: Elizabeth Rockwell, Directora General de Comunicaciones, 305-375-1881 o Information@mdtpo.org
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El Plan de Transporte a Largo Plazo para el 2050 (LRTP) cuenta con un Plan de Necesidades, que incluye una 
lista de los proyectos de transporte multimodal que han sido solicitados para su construcción o remodelación, 

independientemente del costo (operaciones, mantenimiento, ampliación de capacidad, etc.).

La TPO reunió comentarios del público sobre las necesidades 
de transporte en el Condado. Los residentes indicaron la 

necesidad de incorporar más proyectos multimodales, como 
carriles para bicicletas, aceras, senderos, etc.

Carreteras
11%

Transporte 
público

38%

Multimodal
51%

Seguro y 
Confiable Conectado Innovación Resiliencia 

Climática Equidad Competitividad 
Económica

¿QUÉ ES MÁS IMPORTANTE EN CADA VARIANTE?

A partir de la información obtenida para el Plan de Necesidades, aportada por el público y las organizaciones de 
transporte, el Plan de Transporte a Largo Plazo para el 2050 contemplará diferentes variantes futuras para la red 

multimodal en todo el Condado. Cada variante representa un conjunto diferente de prioridades de financiación.

EXISTING PLUS 
Mantener el sistema actual

2045 COST FEASIBLE 
Poner en práctica proyectos del anterior LRTP

SMART STEP 
Poner en práctica y expandir proyectos para 
bicicletas, peatones y de micromovilidad

SMART PROGRAM PLUS 
Implementar y expandir el Programa SMART

SMART FREIGHT 
Elevar al máximo la tecnología para una 
mayor eficiencia en el transporte de carga

SMART TECH 
Aumentar las opciones de transporte 
mediante la tecnología
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IMPORTANTE MÁS IMPORTANTE

ORGANIZACIÓN PARA LA PLANIFICACIÓN DEL TRANSPORTE DE MIAMI-DADE

PLAN DE TRANSPORTE A LARGO PLAZO PARA EL 2050

NECESIDADES DE TRANSPORTE Y PLANIFICACIÓN DE VARIANTES

mailto:Information@mdtpo.org

